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1. Ausgangslage

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie RL 2002/49 hat die Europaische Union
erstmals eine europaische Regelung zur Betrachtung von Schallimmissionen
getroffen. Darin werden die Staaten verpflichtet, fir bestimmte Gebiete und
Schallguellen in einem vorgegebenen Zeitrahmen

1.
2.

w

strategische Larmkarten zu erstellen,

die Offentlichkeit Giber die Schallbelastungen und die damit verbundenen
Wirkungen zu informieren,

Aktionsplane aufzustellen

die EU-Kommission Uber die Schallbelastung und die Betroffenheit der
Bevolkerung in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und die Aktionsplanung zu GUberprufen!
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Was ist ein Larmaktionsplan?
-> Ein Instrument zur Darstellung von Larmproblemen und deren Management.

Was soll mit der Larmaktionsplanung in der EU erreicht werden?
-> Verbesserung der Larmsituation flir die Blirger an hochbelasteten Quellen

Wie geht die Aktionsplanung vor?

-> |dentifizierung von Strallenabschnitten, die hohen und sehr hohen Schallpegeln
ausgesetzt sind und an denen viele Anwohner gemeldet sind. (Larmkartierung)
Einzelne Gebaude z.B. im AuRenbereich stehen nicht im Fokus der Aktionsplanung
-> Priorisierung der Strallenabschnitte und Prifung der deutschen Grenz- und
Richtwerte zur Findung von Malinhahmen.

Hinweis:

Die EU hat sich auf ein Verfahren geeinigt, das fir alle Mitgliedstaaten tragbar ist.
Deutschland ist bereits in vielen Planungsverfahren und Auflagen (Grenzwerten)
hinsichtlich des Larmschutzes strenger als viele andere Mitgliedsstaaten.
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2. Zustandigkeiten

Allgemeine Zustandigkeiten fur die Larmkartierung in Niedersachsen:
Haupteisenbahnstrecken: Eisenbahnbundesamt (EBA)

Hauptverkehrsstralen/  Nds. Ministerium fiir Umwelt, Energie
GroRflughafen: Bauen und Klimaschutz

-> beauftragte das Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (ZUS LLGS)
Fir die Aktionsplanung sind die Kommunen zustandig!
Geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

In den Paragrafen 47 a bis f (Sechster Teil des BImSchG) sind die wesentlichen
Inhalte der EU-Umgebungslarmrichtlinie Gbernommen.
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3. Grundlagen der Larmkartierung

Nur Berechnungen sind zugelassen — KEINE Lirmmessungen!

e Stralle: Es werden nur HauptverkehrsstralRen (Autobahnen, Bundes- und

LandesstraBen) mit einer Belastung von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(8.200 Kfz/Tag) untersucht!

* Verkehrsdaten: Verkehrszahlungen mit durchschnittlicher Verkehrsmenge,
Lkw-Anteilen, zulassigen Geschwindigkeiten, Steigerungen, Fahrbahnbelagen
Gelandedaten: digitales Gelandemodell mit Topographie, Gebauden,
Larmschutzbauwerken, Bricken etc.

* Schiene: mehr als 30.000 Zugbewegungen/Jahr (82 Bewegungen/Tag)

e ->Auswertung der Lirmkartierung mit Information der Offentlichkeit Giber die
Ergebnisse
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In Wiesmoor sind als HauptverkehrsstralRen folgende Stral’en berticksichtigt worden, obwohl eine
Belastung von 3 Mio. Kfz/Jahr nicht vorliegt:

Schallquelle @ Belastung @ Belastung
[Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*

B 436 (Abschnitt L 12 Wiesmoor bis Wiesede)** 2,19 6.000

L 12 (Abschnitt B 436 bis Anschluss K 150)** 2,85 7.800

* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die nachste Hunderterstelle gerundet)
** Laut 34. BImSchV nicht zu erfassen, da unter 3 Mio. Fz./a belastet
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4. Ergebnis der Larmkartlerung (2018)
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Quelle: https: //www umweltkarten nledersachsen de/umweltkarten/



https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
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Ergebnis der Larmkartierung (2018)

Geschatzte Zahl der von HauptverkehrsstraBBen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die nachste Hunderterstelle gerundet.
(Stand 06.04.2018)

Durch HauptverkehrsstraRen belastete Menschen (nach VBEB)
Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
von bis 245;‘3“;:‘3’3" von bis 22(53&??
> 50 55 200
> 55 60 200 >55 60 100
> 60 65 100 > 60 65 0
> 65 70 100 > 65 70 0
>70 75 0 >70 0
>75 0
Summe 400 Summe 300

Wenn die vom fiir MU empfohlenen Auslésewerte L, = 70 dB(A) oder
Light = 60 dB(A) erreicht werden, sollten MaBnahmen im Aktionsplan diskutiert
aufgestellt werden. Die Beurteilungspegel liegen aullen am Gebaude an.
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Ermittlung der Belastetenzahlen Gebiudeansicht

Auszug aus: Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung -

der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)

7.3 Ermittlung von Belastetenzahlen in den einzelnen Pegelbereichen
Ermittlung der Einwohnerzahl

Die Einwohnerzahl errechnet sich gemag 3.3.2 nach der Gleichung: iy w1 wel WL WD 8. :'EEL
EZGehiudE — GGEbau.d.e e GZG-Ebaude o [Lg T
WE‘Gebmdg
140 m* x3x 0.8 10
BZ ey =— """ _ 0 6 Einwohner 13 12 9 8
35 m"/Emnwohner _[gtna] [ @trna |
Zuordnung der Einwohner zu Immissionspunkten 14| @ ,’x @7
9,6 Einwol Jdel Amsramezmetamermy ol
- rmvontner = 0,64 Einwohner/ Immissionspunkt
15 Immissionspunkte 15| @ ®!5
Es bedeuten: B AT -
bed ] ) “ __ T o (O80T
EZ = Einwohnerzahl / GZ = Geschosszahl / G = Grundflache des Gebaudes / 1 2 4 5
WE = Wohnflache pro Einwohner (Hinweise siehe 3.3.2) 3
.0,8" ist der Umrechnungsfaktor Bruttogeschossflache nach Wohnflache Gebidudegrundfliche

Ein Vergleich mit der Anzahl der tatsachlichen Bewohner der Gebaude in den Karten
ist nicht moglich, da fir einzelne Gebaude mehrere Pegelklassen berechnet wurden!
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5. Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung

Insgesamt sind ca. 400 Einwohner ganztags von Schallpegel belastet, die von
den betrachteten Hauptverkehrsstral’en ausgehen.

Davon ist eine geringe Anzahl von Einwohnern mit Pegeln betroffen, die als
hoch (> 65 dB(A) ganztags) einzustufen sind.

Insgesamt sind keine Einwohner ganztatig tiber 70 dB(A) oder nachts
tber 60 dB(A) betroffen.

Anhand der Karten ermittelte Strallenabschnitte mit Pegeln zwischen
60 und 70 dB(A) ganztatig: B 436 — HauptstralRe
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6. Allgemeine MalBnahmentbersicht

A: Kurz- und mittelfristigen MaBnahmen, die sich in der Regel ohne grol3ere stadtebauliche
MalRknahmen realisieren lassen:

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlaglochern),
Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle“),
Einsatz von passiven SchallschutzmalBnahmen an Gebauden (Larmsanierung)

B: Langfristige MaRBnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische MaBhahmen

die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zugunsten des
Umweltverbundes,

bauliche MaBnahmen an der StraBenoberflache (Fahrbahnbelag),

VergroBerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

aktive Schallschutzmalinahmen, wie Schallschutzwande und —walle,

Vorgaben fur die Grundrissgestaltung,

Beschrankung von Aullenwohnbereichen.
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Die Addition der Schallquellen

Die Angabe von Beurteilungspegeln im logarithmischen MaR Dezibel ist mit einem Problem
behaftet. Dies wird deutlich, wenn man die Beurteilungspegel zweier oder auch mehrerer
Schallquellen addieren moéchte. Kennt man den Schallpegel eines Autos, dieser sei
beispielsweise 60 dB(A), dann ist der Beurteilungspegel zweier unter denselben
Bedingungen gemessener Autos nicht 2 x 60 = 120 dB(A) sondern nur 63 dB(A).

Eine Verdoppelung der Zahl der Schallquellen - in diesem Fall der Kfz- fihrt zu einer
Erhohung des Beurteilungspegels um 3 dB(A). Wird die Zahl der Fahrzeuge halbiert,
verringert sich der Beurteilungspegel um 3 dB(A).

Beispiel: ﬁ =60 dB(A)

Um an einer Stralse mit einer

Verkehrsbelastung von 20.000 Fahrzeugen ﬁ ﬁ =63dB(A)
am Tage eine Pegelminderung von 3 dB(A) zu

erreichen, musste man die Verkehrsstarke ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ =68 dB(A)
auf 10.000 Fahrzeuge halbieren. ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ

=70 dB(A)




@Scha“technik Larmaktionsplanung
Stadt Wiesmoor (Stufe 3)

Larmminderungspotentiale verschiedener Mallhahmen

GroRere Abstande zw. StraRe und Hauswand (15 statt 12 m)
Weniger Verkehr (Reduktion um 20%)

B Reduzierung um ... dB(A) (minimal)
dB(A) (maximal)

Weniger Lkw-Verkehr (Red. des Lkw-Anteils von 10 auf 5%)

M Reduzierungum ...

Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung einer Asphaltdecke)

Besserer Verkehrsfluss (bei Tempo 30 km/h)
Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)
Besserer Verkehrsfluss (bei Tempo 50 km/h)

Larmarme Fahrbahnbelage
Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)
Bessere Fahrbahnbelage (Asphalt statt schadhaftes Pflaster)
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Anwendungsbereich

Richtwerte, bei deren
Uberschreitung
straBenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen in
Betracht kommen [1]

Grenzwerte fiir die
Larmsanierung an Strallen
in Baulast des Bundes [2],

Grenzwerte fiir den
Neubau oder die
wesentliche Anderung von
Strallen- und
Schienenwegen
(Lérmvorsorge) [3]

Richtwerte fiir Anlagen im
Sinne des BImSchG, deren
Einhaltung sichergestellt
werden soll [4]

Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nutzuing 1O BN may | e | e | ey | e | sian | e
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 10 o0 o7 o7 o7 47 ® 3
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
a_llgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

[1] Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-5tV) vom 23.11. 2007

(2] Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

Die Auslosegrenzwerte wurden gegenuber fritherer Festlegungen mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes im Marz 2010 um 3 dB(A) abgesenkt.
[3] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. 1 5. 1036)
[4] Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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7. MalBnahmen zur Larmminderung in Wiesmoor

Es sind keine Einwohner von sehr hohen Belastungen Giber den Auslésewerte von
70/60dB(A) Tag/Nacht betroffen. Im Vergleich zu anderen Kommunen in Niedersachsen ist
die Betroffenheit der Einwohner als gering einzustufen. Grol¥flachige planerische Eingriffe
in den Verkehrsablauf oder Verkehrsverbote scheiden damit aus.

Kurzfristig larmmindernde MalRnahmen:

* Es wird unterstellt, dass sich die Fahrbahnoberflache aller untersuchten Streckenabschnitte in einen
ordnungsgemalien Zustand befindet oder regelmaRig ersetzt wird, so dass Ausbesserungen oder
Fahrbahnsanierungen in der Aktionsplanung nicht einzeln betrachtet und empfohlen werden.

* Die Verstetigung des Verkehrsflusses in der Ortsdurchfahrt ist ein Mittel, um die vom flieRenden
Verkehr ausgehenden Emissionen zu reduzieren. Der Umbau des Knotenpunktes B 436/L 12 zum
Kreisverkehr gehort in diese Kategorie und wird aus larmtechnische Sicht empfohlen.
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e Die Planung neuer Baugebiete und Baumalinahmen an Bestandsgebauden unterliegen
dem BImSchG. Somit wird bei neuen Bautatigkeiten in Wiesmoor Larmvorsorge
betrieben.

« Angebote zur Vermeidung von Pkw-Fahrten: Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-
Zielverkehr und die Nutzung des Fahrrads bzw. das Zufuligehen im Binnenverkehr ist
zwecks Larmvermeidung weiterhin zu fordern. Bei der Neuausweisung von
Wohngebieten wird ein OPNV-orientiertes Siedlungskonzept verfolgt, so dass ein
Anschluss an das OPNV-Netz gewéhrleistet ist.
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Konkrete langfristige MalRnahmen in Wiesmoor:

Vermeidung von Pkw-Fahrten durch Veranderung des Modal-Split (Verkehrsmittelwahl)
zugunsten des nichtmotorisierten Individualverkehrs durch Férderung des OPNV,
Radverkehrs und des Zufuligehens im Binnenverkehr.

Im Rahmen der Larmvorsorge nach dem BImSchG werden in Wiesmoor bei der
Aufstellung von Bebauungsplanen die giltigen Immissionsgrenzwerte und
Planungsgrundsatze beachtet, so dass der Larmschutz gewahrleistet wird.
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8. Weiteres Vorgehen

(1) Die Offentlichkeit wird tiber die Ergebnisse ortsiiblich in Kenntnis gesetzt.
Dazu wird der Entwurf des Larmaktionsplanes veroffentlicht. Die Burger
haben die Moglichkeit, Anregungen und Bedenkungen mitzuteilen.

(2) Bewertung der Eingaben, Erstellung Kurzfassung des LAP und
Ubermittlung an das MU
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!
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